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Urbane Logistik

Paletten-Rohrpost statt Lkw

Das Thema urbane Logistik ist fiir Unternehmen und Stédte gleichermallen eine

riesige Herausforderung. Wie die neue Firma Smart City Loop den Transport auf

der ,vorletzten Meile” revolutionieren will.

Verkehrsinfarkt in den Ballungsriu-

men und neuerdings auch noch dro-
hende Fahrverbote fiir Dieselfahrzeuge -
die Herausforderungen fiir die urbane
Logistik werden bekanntlich nicht kleiner.
Uberlegungen, die innerstidtische Beliefe-
rung unter die Strafle zu verlegen, werden
daher nicht erst seit gestern angestellt. Be-
reits seit vielen Jahren plant der frithere Bo-
chumer Professor fir Bauingenieurwesen
Dietrich Stein mit seinem Unternehmen
Cargo Cap eine Art unterirdische Rohrpost
fiir Frachtgiiter. Eine Realisierung steht
aber weiterhin aus. Weiter vorangeschritten
ist das Schweizer Projekt Cargo Sous Ter-
rain - den Eidgenossen schwebt gleich ein

Stetig steigendes Paketaufkommen,

weitlaufiges unterirdisches Tunnelsystem
im Schweizer Mittelland vor. Aber auch
hier wird es nach jetziger Planung bis zum
Jahr 2030 dauern, bis eine erste Teilstrecke
den Betrieb aufnimmt.

Mit Smart City Loop schickt sich nun
eine neue Projektierungsgesellschaft an,
den Warentransport unter die Strafle zu
verlegen. Hinter dem in diesem Jahr ge-
griindeten Unternehmen stecken zwei
Branchenprofis, die sich vor allem im
Ladungstrigergeschitt verdient gemacht
haben: Gesellschafter Ekart Kuhn von der
Beratung Ekupac sowie Christian Kithn-
hold, der nach vielen Jahren als
Geschiftsfithrer beim Poolingdienstleis-
ter Paki Logistics zum 1. Oktober 2018

seinen neuen Job als geschiftsfithrender
Gesellschafter von Smart City Loop ange-
treten hat.

Transport durch unterirdische Rohren

Die beiden nehmen sich mit ihrem Logis-
tikkonzept die ,vorletzte Meile® vor: In
unterirdischen Réhren mit einem Durch-
messer von 2,80 Metern sollen Waren von
einem Giiterversorgungszentrum (GVZ)
am Stadtrand mittels vollautomatischer
Férdertechnik zu innerstidtischen Micro-
Hubs transportiert werden. Diese Hubs
kénnen eigenstindige Logistikimmobi-
lien sein oder auch in bestehende Immo-
bilien, etwa Einkaufszentren, integriert
werden, An den einzelnen Bahnhofen




sollen leistungsstarke Fordereinrichtun-
gen fiir den Vertikaltransport die Waren
an die Oberfliche bringen. Von den
Micro-Hubs aus erfolgt dann die Feinver-
teilung durch die bestehenden City-Lo-
gistik-Konzepte wie Lastenrider oder
Elektro-Lkw. Als Ladungstriger sollen
Paletten und Transportbehilter fiir bei-
spielsweise Stiickgut oder Pakete fungie-
ren. Smart City Loop soll aber nicht nur
dazu dienen, Waren auf der vorletzten
Meile in die Stadt hineinzubringen.
»Alles, was auf Paletten passt, kann auch
wieder aus den Stidten hinaus transpor-
tiert werden', sagt Kuhn. Nicht von unge-
fihr finde sich im Investorenkreis auch
ein Entsorger.

Derzeit ist die Gesellschaft auf der Suche
nach Kapitalgebern und institutionellen

»DAS PROJEKT KANN NUR GELINGEN,
WENN WIR ALLE BETEILIGTEN AN
EINEN TISCH BEKOMMEN"

Ekart Kuhn,
Geschéftsfiihrer Smart City Loop

Smart City Loop GmbH
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Investoren, um die Entwicklung des Pro-
jekts iiber die nachsten zwei bis drei Jahre
voranzutreiben. Sollte es zur Realisierung
kommen, soll es in den jeweiligen Stidten
Betreibergesellschaften geben, die dann
an die Smart City Loop fiir die Nutzung
des Konzeptes eine Lizenzgebiihr zahlen,
»Das hat auch den Vorteil, dass keine Mo-
nopolbildung stattfinden kann®, sagt
Kuhn. Dafiir will man mit fast allen gro-
fen Stidten Gespriche aufnehmen. ,,Das
Projekt kann nur gelingen, wenn wir in
den jeweiligen Stidten alle Beteiligten an
einen Tisch bekommen. In Bergisch-
Gladbach und in Stuttgart sind wir als
Projektierungsgesellschaft auf einem
guten Weg und gerade dabei, dort Mach-
barkeitsstudien auf den Weg zu bringen®,
sagt Kithnhold.

Hiirden niedriger als gedacht

Nach Ansicht der Smart City Loop-Ge-
sellschafter sind die baulichen und tech-
nischen Hiirden fiir ihr Vorhaben denn
auch viel niedriger als landldufig bei der-
artigen Projekten gerne angenommen.
Der Durchmesser der Réhren von 2,80
Meter sei nicht nur pridestiniert fiir den
Transport von Standard-Paletten mit einer
Beladungshdhe von zwei Metern, sondern
sei auch bei anderen Bauprojekten, bei-
spielsweise Fernwirme, bereits eine etab-
lierte Standardgrdfle. Das Logistikkonzept
basiere zudem auf etablierter Fordertech-
nik, ,die Sie heutzutage in x-beliebigen,
automatisierten Lagern sehen', wie Kuhn
betont. ,Wir sitzen mit Logistikern und
namhaften Anbietern von Intralogistik-
Systemen am Tisch und haben mit dem
Fraunhofer IML eine Kooperation iiber
die wissenschaftliche Begleitung und die
technische Umsetzung vereinbart, er-
ganzt Kithnhold. Die Griinder verspiiren
in Bezug auf Smart City Loop nach eige-
ner Aussage eine sehr positive Resonanz,
nicht zuletzt ,weil das Thema Citylogistik
sowohl fiir Unternehmen als auch Kom-
munen eine der dringlichsten Herausfor-
derungen unserer Zeit ist", wie Kithnhold
betont. Smart City Loop sei demnach
zwar keine Patentlésung, kénne aber ein
gewichtiger Baustein sein, um die Lkw
von den innerstidtischen Straflen zu be-
kommen.

Ein hohes Ziel, aber auch auf Kostenseite
realisierbar? Von Gesellschafter Kuhn
kommt ein klares Ja: ,Die Kosten fiir
eine Doppelrohre tiber drei bis vier Kilo-
meter inklusive Fordertechnik und Hub-
einrichtung dirften 50 Millionen Euro
nicht iiberschreiten.” Die Durchleitungs-
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war in seiner Kar-
riere bereits in
verschiedenen
Stationen im
Bereich Intralogis-
tik tatig und hatte
unter anderem bei fiihrenden First-Tier-
Zulieferern der Automobilindustrie
jeweils die Verantwortung fiir den inter-
nationalen Aftermarket. In den letzten
zwolf Jahren war der Wirtschaftsingenieur
als CEO der Paki Logistics tatig, die ersten
sechs Jahre davon im Rahmen einer Priva-
te-Equity-Investition als Geschaftsfiihrer
und Mitgesellschafter.,Nach erfolgreicher
Integration und guter weiterer Entwick-
lung der Geschéfte bei Paki und der IPP
wurde der Wunsch groBer, doch noch
einmal selbst unternehmerisch tétig zu
werden’, sagt Kiihnhold. Seit Oktober
2018 ist Kithnhold nun neuer geschifts-
fiihrender Gesellschafter der in diesem
Jahr gegriindeten Smart City Loop GmbH, ‘
die sich mit der Entwicklung und dem
Betrieb von unterirdischen urbanen
Transportsystemen und der dazugehé-
renden logistischen und digitalen Dienst-
leistungen firr die stédtische Warenver-
und Entsorgung beschiftigt. mh

gebiihren fiir die Hauptzielgruppe, also
die Spediteure, wiirden demnach in etwa
auf einem Level mit den tiblichen Trans-
portkosten im innerstadtischen Vertei-
lerverkehr liegen. Die Rentabilitit aus
Nutzersicht setze allerdings auch einen
entsprechenden Durchsatz voraus, wie
Kuhn einrdumt: ,Einen 40-Tonner mit
einer Palette zu beladen, wire schliefllich
auch extrem unwirtschaftlich.”

Handeln statt diskutieren

Kiihnhold derweil entgegnet Bedenken-
triagern, die in Zweifel ziehen, ob die Idee
realisierbar ist: ,Die {iberlastete stadti-
sche Infrastruktur und die Dieselproble-
matik konnen nicht linger nur
Gegenstand ewiger Diskussionen sein, es
muss auch endlich jemand etwas tun.”
Daher seien alle aufgefordert, von der
offentlichen Hand iiber private Investo-
ren bis hin zur Logistikwirtschaft, ,den
Mut aufzubringen, Citylogistik-Konzepte
nicht zu zerreden, sondern auch zu reali-
sieren’, so Kiithnhold. Mareike Haus



